26. Februar 2020
Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
Berichterstattung der Stadt
Heide

zur
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans

Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 08. Oktober 2014

1 Allgemeine Angaben

1.1 Fuor die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt: Heide

Gemeindekennziffer:

Ansprechpartner: Bernd Steffens

Adresse: Postelweg 1; 25746 Heide
Telefon:

E-Mail: bernd.steffens@stadt-heide.de
Internetadresse: www.heide.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisenbahnstrecken
oder GrofRflughafen und ggf. anderer Larmquellen, fur die der Larmaktionsplan aufge-
stellt wird

Die Stadt Heide liegt im Westen Schleswig-Holsteins aufl3erhalb der Ballungsgebiete und ist Kreisstadt
des Landkreises Dithmarschen. Sie nimmt als Mittelzentrum der siidlichen Westkiiste Schleswig-Hol-
steins die Versorgung eines groRen Einzugsbereiches wahr. Dartiber hinaus ist Heide Standort der
Fachhochschule Westkiiste und des Westkistenklinikums sowie gréf3erer Industriebetriebe und von
daher selbst ein wichtiges Verkehrsziel.

Die Stadt hat 21.684 Einwohner (Stand 31.12.2018) auf einer Flache von 31,97 kmz?, dies entspricht
einer Bevolkerungsdichte 678 Einwohner pro km2. Die Anzahl der Wohnungen betragt 11.433.

Heide wird Uber die Bundesautobahn A 23 an die Metropolregion Hamburg angeschlossen, sie ver-
lauft auf ca. 1,7 km im sidlichen Stadtgebiet. Aul3erhalb des Stadtgebietes liegen die Anschlussstel-
len ,Heide-Sud“ an die Bundesstralle B 5 und die ,Heide-West* an die B 203. Die B 203 durchquert
das Stadtgebiet in Ost-West-Richtung, sie verlauft auf etwa 400 m als innerstadtische Hochstral3e
Uber die Bahngleise. Die B 5 filhrt von Siden in die Stadt hinein, findet jedoch ihre Fortsetzung nach
Norden in der Verlangerung der Bundesautobahn A 23. Die Landesstral3e L 150 verlasst das Stadt-
zentrum in nordoéstlicher Richtung zu den landlichen Zentralorten Hennstedt und Erfde. Die in nérdli-
che Richtung verlaufende KreisstralRe K 77 wurde abhangig von der Verkehrsstéarke bis zur Wessel-
ner Chaussee kartiert. Die Kreisstral3e K 41 im Stadtteil Suderholm war aufgrund der Verkehrsstarke
von unter 3 Mio. Kfz pro Jahr nicht als Hauptverkehrsstral3e zu kartieren.

Die Eisenbahnstrecken 1210 EImshorn — Westerland und 1042 Neumiinster —Heide vereinigen sich
am Bahnhof in Heide und werden als 1210 nach Westerland und 1206 nach Blsum fortgefihrt.

Bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen mit einem jahrlichen
Kraftfahrzeugaufkommen von mehr als drei Millionen zu bertcksichtigen:

e Bundesautobahn A 23 ca. 1,7 km (sudl. Stadtgebiet)

e BundesstralRe B 5 ca. 2,4 km (von sudl. Stadtgrenze bis B 203)

e Bundesstralie B 203 ca. 4,5 km (von K 41. bis westl. Stadtgrenze)

e Landesstraf3e L 150 ca. 2,2 km (von B 203 bis nordostl. Stadtgrenze)
e Kreisstral’e K 77 ca. 0,8 km (von B 203 bis Wesselner Chaussee)
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Bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrli-
chen Zugaufkommen von mehr als 30.000 zu berlcksichtigen:

e Parallelstrecke 1206/1210

Fir die LArmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecke ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustan-
dig (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

ca. 2,4 km (von Berliner Str. bis nordl. Stadtgrenze)

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG * und deren
Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG? .

1.4 Geltende Grenzwerte

Der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erfor-
derlichkeit einer Larmminderungsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung
konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen. So war auch die urspriinglich von der Bundes-
regierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnign fur alle
Larmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen. Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Lpen und 55
dB(A) Lnight decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umwelt-
gutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthand-
lungszielen.

Mittel fur LarmminderungsmaRnahmen an bestehenden StraRen konnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen durch den StralBenbaulasttrdger gewéhrt werden.

StralRenverkehrsrechtliche Malinahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind durch
die StraRenverkehrsbehorden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der 16. BIm-
SchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fiir ein Tatigwerden der Stra3enverkehrsbehorde
erfillt und die Behorde hat unter Gebrauch ihres Ermessens Uber Beschrankungen des flieRenden
Verkehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessensentscheidung
verpflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB am Tag und 60
dB in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet Uberschritten, wird sich ein Anspruch auf ermes-
sensfehler-freie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren. (siehe Nr. 3.3 ,Verkehrslarm-
schutz an BestandsstrafRen”“ WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundes-
tages).

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tab.1l: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Stral3enverkehrs betroffenen
Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen
Uber 50 bis 55 470

Uber 55 bis 60 420 Uber 55 bis 60 400

Uber 60 bis 65 470 Uber 60 bis 65 130

Uber 65 bis 70 380 Uber 65 bis 70 0

Uber 70 bis 75 90 Uber 70 0

Uber 75 0

Summe 1.360 Summe 1.000

1 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Be-
kédmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt geandert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 BGBL | 1421
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Tab. 2. Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Stral3enverkehrs belasteten Flache und

Wohnungen
Loen dB(A) Flache in km? | Wohnungen Schulen Krankenh&user
tber 55 2.008 722 4 0
tber 65 0,593 249 2 0
uber 75 0,052 0 0 0

Link zu den Gemeindedaten Stral3enverkehr:
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/L/laermschutz/_functions/laerm_wrapping.html?sgkz=01051044&smode=g

Tab.3: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm der Eisenbahn betroffenen Menschen
(auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen
Uber 50 bis 55 180

Uber 55 bis 60 220 Uber 55 bis 60 60

Uber 60 bis 65 150 Uber 60 bis 65 30

Uber 65 bis 70 50 Uber 65 bis 70 0

Uber 70 bis 75 <10 Uber 70 0

Uber 75 0

Summe 430 Summe 270

Tab. 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm der Eisenbahn belasteten Flache und Wohnun-

gen
Loen dB(A) Flache in km2 | Wohnungen Schulen Krankenh&user
uber 55 0,42 222 0 0
uber 65 0,15 31 0 0
uber 75 0,01 0 0 0

Link zu den Gemeindedaten Eisenbahn:
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/statistik?id=25&br=false&gemeinde=Heide

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind

StraRenverkehrslarm

Es sind ca. 1.360 Personen und somit rund 6,3 % der Einwohner der Stadt Heide durch Umge-
bungslarm tber 55 dB(A) Loen verursacht durch HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tber 65 dB(A) Lpen sind
470 Personen sowie von Uber 55 dB(A) Lnigh: 530 Personen betroffen. Dies entspricht fir den Tages-
zeitraum 2,2 % und fir den Nachtzeitraum 2,4 % der Gesamtbevolkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) sind 90 Personen und mit einem Lyign: Uber 60
dB(A) 130 Personen ausgesetzt. Dies entspricht zwischen 0,4 bis 0,6 % aller Einwohner der Stadt
Heide

Eisenbahnlarm

Es sind ca. 430 Einwohner Heides durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) Lpen Verursacht durch
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) betroffen; dies sind 1,9%.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen sind
60 Personen sowie von tber 55 dB(A) Lnight 90 Personen betroffen. Dies entspricht fur den Tages-
zeitraum 0,3 % und fur den Nachtzeitraum 0,4 % der Gesamtbevolkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) sind 10 Personen und mit einem Lyign: Uber 60
dB(A) 30 Personen ausgesetzt. Der Anteil liegt unter 0,0% der Einwohner der Stadt Heide.
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2.3 Angabe vorhandener Larmprobleme und verbesserungsbedurftiger Situationen (in der
Gemeinde)

Wahrend im 6stlichen bis mittleren Stadtgebiet zwischen der K 41 im Stadtteil Stiderholm und der
Friedrich-Elvers-Straf3e Flachen des Natur- und Landschaftsraumes sowie Gewerbegebiete durch
die B 203 betroffen sind, sind im westlichen Stadtgebiet die Hauptverkehrsstraen B 5, B 203, L 150
und K 77 ursachlich fir die Belastung des Wohnens durch Umgebungslarm. Dabei wirken sich diese
vornehmlich auf die erste zur Stral3e gelegene Bebauungsreihe aus, welche besonders hoch durch
Verkehrslarm belastet ist, jedoch fur dahinter liegende Baureihen bereits abschirmend wirkt.

Die Wohnnutzung entlang dieser StralRen ist vorwiegend durch Einfamilienh&user mit wenigen
Mehrfamilienhdusern teilweise auch in den Obergeschossen von Geschaftshausern gepragt. Eine
Seniorenwohnanlage liegt am deutlich durch StraRenverkehrslarm belasteten Knotenpunkt der

B 203 (Marschstraf3e) mit der K 77 (Husumer Stral3e).

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Stra3enverkehrslarm

Obere Prioritat: bestimmt durch hohe néchtliche Beurteilungspegel Lnign: bei gleichzeitiger meist na-
hezu geschlossener Randbebauung, die durch Wohnnutzung bestimmt wird

° B 5 SuderstraRe, Mihlenstral3e, Westerweide: Lngn: >60 dB(A), beidseitige nahezu ge-
schlossene Randbebauung durch zweigeschossige Wohngebaude, Knotenpunkte mit Licht-
signalanlagen

° B 203 Hamburger StralRe: Lnigt >60 dB(A) beidseitige nahezu geschlossene Randbebau-
ung durch zweigeschossige Einfamilienhduser und wenige dreigeschossige Mehrfamilien-
h&auser zwischen Friedrich-Elvers-StralRe und Hans-Bockler-Stralie.

) K 77 Husumer Straf3e: Lnigt um 60 dB(A) beidseitige nahezu geschlossene Randbebauung
durch zweigeschossige Einfamilienhauser.

Mittlere Prioritat: bestimmt durch hohe nachtliche Beurteilungspegel Lnign: mit offener teils zuriicklie-
gender oder einseitiger Bebauung, aber auch einem hohen Anteil gewerblich genutzter Geb&aude

° B 5 Meldorfer StraRe, Mommsenstral3e bis Kreuzstral3e: Lngn: >60 dB(A) einseitige offene
Einfamilienhausbebauung mit héheren Beurteilungspegeln

) B 5 Meldorfer StralRe, KreuzstralRe bis HafenstralRe: Lnign: 55-60 dB(A), beidseitige offene
bis geschlossene Einfamilienhausbebauung teils mit Geschéftsbesatz

° B 203 BahnhofstralRe: Lnight um 65 dB(A) beidseitige geschlossene Randbebauung durch
drei- bis viergeschossige Wohn- und Geschaftshauser

° B 203 MarschstralRe Ost: Lnight >60 dB(A) Seniorenwohnanlage am signalisierten Knoten
zur Husumer Straf3e (K 77), zweigeschossige Wohnhéauser mit ca. 2,0 m Larmschutzwand
aber gegeniberliegender geschlossener Bebauung durch Geschéaftshaus

° B 203 MarschstraRe West: Lnignt 55-60 dB(A) beidseitige offene Wohnbebauung mit ca.
2,0 m Larmschutzwand an nordlicher Stral3enseite. Spater weiter von der StralRe zuriick
gelegene Wohnbebauung

Niedrige Prioritat: bestimmt durch geringere Beurteilungspegel Lnigh: mit offener zurtickliegender
Wohnbebauung oder Wohn- und Geschéftshausern

° B 5 Meldorfer StraRe, F.-Thiedemann-Ring bis Mommsenstr.: Lnign: 55-60 dB(A), offene zu-
rickgelegene Bebauung vorwiegend durch Gewerbe nur vereinzelt mit Einfamilienhausern

° B 203 Stadtbriicke: Lnight um 55 dB(A), da Briickenkdrper abschirmend wirkt; HochstralRe
mit beidseitiger Bebauung durch zwei bis dreigeschossige Wohn- und Geschéftshauser

° B 203 Markt: Lnign: um 60 dB(A) einseitige geschlossene Randbebauung durch zwei- bis
dreigeschossige Wohn- und Geschaftshauser

° L 150 BrahmsstralRe, Heistedter StraRe, Waldschlsschenstralle: Lngn bis 55 dB(A) zurick-
gelegene beidseitige offene Einfamilienhausbebauung
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Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnlarm liegen im Bereich
der Dietrich-Bonnhoeffer-StralRe, der Lerchen- und BahnhofstraBe und der Schleswiger Stral3e, da
dort Ein- und Mehrfamilienhduser aber auch Wohn- und Geschéftshauser betroffen sind. Teilweise
wurde fur diese bereits im Rahmen der Bauleitplanung abschirmender Larmschutz vorgesehen. Im
mittleren Streckenabschnitt zwischen Hamburger StralRe und Waldschlé3chenstral3e sind dagegen
nur Gewerbebauten durch Eisenbahnlarm betroffen, so dass hier kein Handlungsschwerpunkt liegt.

3 Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur La&rmminderung
Malnahme Malnahmentrager Zeitraum
1. | Sanierung der Waldschlé3chenstral3e beseitigte die Land SH / Stadt vor 2014
schadhafte Fahrbahndecke und reduzierte Larmbelas- | Heide
tung um 1 bis 2 dB(A)
2. | B 203: K 41 bis Ortstafel bei F.-Thiedemann-Ring zu- Kreis Dithmarschen /
lassige Geschwindigkeit 60 km/h aus Grinden der Stadt Heide
Verkehrssicherheit; Effekt: reduzierte Larmbelastung
ggil. 100 km/h ca. 4 dB(A)
3. | B 203: Larmschutzwand (ca. 2 m) zw. Ful3weg zur Stadt Heide
Norderstral3e und FuBweg zur Harmoniestral3e
4. | F.-Thiedemann-Ring als &stliche Umgehung geplant Stadt Heide
und mit Larmschutzwallen versehen, Wegweisung
nimmt Umgehungsfunktion bereits auf.
5. | Tempo-30-Zonen in Wohngebieten zur Erhéhung der | Stadt Heide
Verkehrssicherheit und der Larmreduzierung
6. | Inverschiedenen Bebauungsplanen sind aktive und Stadt Heide
passive LarmschutzmalBhahmen vorgesehen.

3.2 Geplante MaRBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre

(Begrindung, sofern keine MalRnahmen geplant oder notwendig sind)

Maflnahmen zur Minderung des StraRenverkehrslarms:

Verkehrslenkende MaRnahmen

Einrichtung eines Durchfahrtsverbotes fur Lkw der L 150, B 5 und B 203 durch das Zentrum,
durch Umleitung tber Fritz-Thiedemann-Ring und BAB A 23.

Umwidmung des Fritz-Thiedemann-Ringes im stdlichen Abschnitt zur Bundesstralie B 203
mit Abstufung der Ortsdurchfahrten B 5 und B 203 und gleichzeitig Verlegung der L 150 auf
den noérdlichen Abschnitt. Die zentralen Ortsdurchfahrten geraten damit in die Baulast der
Stadt Heide, so dass verkehrsberuhigende und verkehrslenkende MaRnahmen aufRerhalb
der heutigen tberértlichen Verbindungsfunktion maglich werden. Dadurch kdnnen die Ver-
kehrsstarken und folglich die Larmbelastungen reduziert werden.

Anpassung der wegweisenden Beschilderung fur den Gberortlichen Verkehr zur Verkehrslen-
kung auf den Fritz-Thiedemann-Ring

Verkehrsrechtliche MaBhahmen

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h bewirkt eine LA&rmminderung von etwa
2-3 dB(A).

Es ist zu prufen, ob auf der B 5, B 203, L 150, K 77 und Bisumer Strafle die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden kann. Dies kann fir bestimmte Ab-
schnitte oder auch fir bestimmte Tageszeiten erfolgen. Ganztags betrifft dies insbesondere
den Abschnitt der B 203 vom Wulf-Isebrand-Platz bis zum FuRweg zur Norderstral3e (ehem.
Bruhnstr.).
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Anwendung von Beurteilungspegeln tber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts - berechnet
nach Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl3en, RLS - als Ausléser stral3enverkehrsrechtli-
cher MalRBnahmen im Sinne der Larmschutz-Richtlinien-StV (Nov. 2007). StralRenverkehrs-
rechtliche Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wenigsten im
Nacht-Zeitraum mit unterstitzender statischer Geschwindigkeitskontrolle in folgenden Stra-
Ben:

. B 203 Hamburger StralRe zwischen Berliner Strafl3e und Hans-Bockler StralRe sowie der
Bahnhofstral3e, Markt und Marschstral3e bis FuRweg zur Norderstraf3e (Im Bereich Se-
niorenwohnanlage ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Griinden der
Verkehrssicherheit begriindbar.)

. B 5 Meldorfer Stral3e ab Jahnstralie tGber Miihlenstral3e und Westerweide
. K 77 Husumer Stral3e ab Markt bis Wesselner Chaussee

Starkung des innerstadtischen nicht motorisierten Verkehrs. Hierflr wurde ein Radver-
kehrskonzept erarbeitet, dessen MaRnahmen sich in Umsetzung befinden.

. Einrichtung von Radverkehrsanlagen (z.B. Schutzstreifen) in der Husumer Stral3e
(K77)

. Einrichtung einer FahrradstralRe Uber Johann-Hinrich-Fehrs-StralRe, Beselerstral3e und
Klaus-Groth-Stral3e als weitreichende attraktive parallele Fahrradroute zur B 5 Meldor-
fer Stral3e vom sudlichen Stadtrand bis zum Marktplatz

Strallenbautechnische MalRnahmen

Fur die B 203 ist durch den LBV.SH eine Deckenerneuerung der schadhaften Fahrbahn vor-
gesehen. Hiermit kann eine Larmminderung erreicht werden.

Im Zuge der Erneuerung von StadtstrafRen soll durch den Einsatz von larmminderndem As-
phalt fir Stadtstralen (z.B. LOA 5D) eine Reduzierung der LArmemissionen von bis zu 5
dB(A) gegeniiber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht werden.

Larmtechnische MalRnahmen

Fur die B 203 ist durch den LBV.SH eine Untersuchung vorgesehen, ob Larmsanierungs-
maflnahmen zu planen sind. Diese MafRnahme entféllt bei Umwidmung und veréndertem
Streckenverlauf Uber den Fritz-Thiedemann-Ring.

Erhéhung des Larmschutzwalls am nérdlichen Fritz-Thiedemann-Ring. Hier erfolgt derzeit
die Prufung des erforderlichen Umfanges

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Konzeptionelle Ansétze

Die Stadt Heide hat mit dem ,Masterplanes Mobilitat fur die Region Heide“ 05/2017, ein be-
stehendes Konzept, das auf eine Veranderung der Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung ab-
zielt. Je Szenario geht die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs um 7% bis 15% zu-
riick. Wichtige MalRnahmen sind:

. die flachenhafte Verkehrsberuhigung durch Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigte

Bereiche,
. eine Forderung des OPNV und besonders Rad- und FuBgangerverkehr,
. die Starkung der Elektromobilitdt, Carsharing, Mobilitatsdienstleistungen oder
. ein betriebliches Mobilitatsmanagement und emissionsarmer OPNV.

Die Stadt Heide verfolgt als Ziel die Starkung des innerstadtischen nicht motorisierten Ver-
kehrs. Hierfir wurde ein Radverkehrskonzept erarbeitet, dessen MalRnahmen sich in Umset-
zung befinden.
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Weiterhin wird bei allen zuklnftigen stadtischen Planungen der Larmschutz als zusatzliches
Planungsziel aufgenommen und eine Umsetzung der unter 3.2 aufgefiihrten Malinahmen im
Rahmen dieser Planungen geprift. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadte-
bauliche Leitbild wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen
gestarkt.

Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm
der StrafRen und Eisenbahnstrecke auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung
neuer Wohngebiete oder neuer Wohnbauflachen, bei SchlieRung von Bauliicken u.&. sind
die Baugrenzen in einem angemessenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen oder auch
aktive Larmschutzmaflinahmen zu bertcksichtigen. Weiterhin kénnen passive Larmschutz-
maflnahmen an den Geb&auden vorgesehen werden. Ferner kann auf Ebene der Bauleitpla-
nung auf die Gebaudestellung und die Grundrissgestaltung eingewirkt werden. Schutzbe-
durftige Raume fir standigen Aufenthalt von Personen kénnen beispielsweise auf der larm-
abgewandten Seite angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und
anderen AufRenwohnbereichen kann ausschliel3lich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

Bundesstral3en aul3erhalb der Baulast der Stadt Heide

Die Stadt Heide ist von den Hauptlarmquellen B 5 und B 203 betroffen, die nicht in der

stadtischen Baulast liegen. Daher soll auch langfristig auf den zusténdigen Baulasttrager
und die fur verkehrsrechtliche MalBhahmen zusténdigen Behorden eingewirkt werden, um
alle mdglichen MalBhahmen zur Reduzierung des Larms an diesen Stralden umzusetzen.

MaRnahmen an stadtischen und klassifizierten Strafen in Baulast der Stadt Heide

Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmal3nahme sollen die Fahrbahndeckschich-
ten mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden.

Eine Ausfiihrung der Fahrbahndeckschicht mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen auf in-
nerértlichen StralRen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und
hat noch keine Zulassung durch die zustandigen Behdrden erlangt, so dass die StraRenbau-
verwaltungen grundséatzlich innerorts diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein au3erorts bei
Geschwindigkeiten von Uber 60 km/h werden derzeit verschiedene larmmindernde Asphalt-
deckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPS, larmarmer Gussasphalt MA LA, Splittmasti-
xasphalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.

Fur Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte fir larmmindernde Fahrbahnbe-
lage vergeben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvor-
gange und daraus resultierend grofl3ere horizontale Scherkréafte) bedingt, empfiehlt es sich,
Belage mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische Anregung verursacht. Es bieten
sich der larmarme Splittmastix-asphalt SMA LA, die larmoptimierte Asphaltdeckschicht LOA
5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung DSH-V und eventuell
auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larmarmer Be-
lage ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelre-
duktionen moglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Belage je-doch einen Grof3teil
ihrer guten akustischen Eigenschaften. [Zitat aus ,Larmmindernde Fahrbahnbeldge®, UBA 2/2014]

Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Ver-
kehrslarmschutzverordnung), 16. BImSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 mit den zugehorigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsmi-
nisteriums einen rechnerischen Nachweis fur Innerortsstralen mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten nicht zu.

Im Larmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Stadt die Zulassungssituation
fur larmmindernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der Wille
der Stadt, bei zukinftigen SanierungsmalRnahmen selbst, aber auch gegeniber dem Bau-
lasttrager eine larmmindern-de Fahrbahndeckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu fordern,
sofern dafur zuklnftig die bautechnischen und rechtlichen Freigaben vorliegen sollten.
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3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Mainahmen zu deren Schutz
(Erlauterung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Im Stadtgebiet von Heide wird der Bereich in den Grenzen des im Stadtgebiet gelegenen ,Land-
schaftsschutzgebietes Ostroher / Sdderholmer Moor“ (Nr.: 21 Kreis: HEIl, Verordnung vom
06.06.1972) als ruhiges Gebiet ausgewiesen. Es gelten die Flurstiicke des Landschaftsschutzgebie-
tes.

Derzeit ist dieses ruhige Gebiet nicht durch Umgebungslarm infolge von Hauptverkehrsstral3en be-
troffen. Beim Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebietes vor einer Zunahme des Larms steht der
Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf das ruhige Gebiet Uberprift und der Aspekt des Larm-
schutzes berucksichtigt.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

Durch den Einbau von larmminderndem Asphalt auf den innerstadtischen HauptverkehrsstrafRen kann
eine deutliche Larmminderung um bis zu 5 dB(a) gegeniuber dem in den Larmkarten dargestellten
Zustand erreicht werden.

Durch die Umwidmung des Fritz-Thiedemann-Ringes zur B 203 und L 150 bei gleichzeitiger Anpas-
sung der wegweisenden Beschilderung und der Lenkung des Lkw-Durchgangsverkehrs kann der
zentrale Bereich von Durchgangsverkehren entlastet werden. Der grof3ere Effekt stellt sich mit dem
Wechsel der Stralienbaulast ein, da in diesem Fall verkehrsberuhigende Maflinahmen im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Heide liegen. Eine Absenkung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h aus
Grinden des Larmschutzes muss dann eine geringere Rucksicht auf die Verbindungsfunktion der
StralRe nehmen als bei einer Bundesstral3e.

Eine mindestens nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der B 5 Stiderstrafl3e, Mihlenstrafl3e und
Westerstral3e fuhrt dazu, dass die hier lebenden mit Giber 60 dB(A) hoch belasteten Personen in eine
niedrigere Klasse von 55 bis 60 dB(A) fallen.

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der B 203 Hamburger StralRe, im Abschnitt zwischen
Friedrich-Elvers-Stral3e und Hans-Bockler-Strafl3e (ca. 750 m), wie auch in der K 77 Husumer Stral3e,
im Abschnitt zwischen Markt und Wesselner Chaussee (ca. 730 m) reduziert in der nahezu geschlos-
senen Randbebauung die Anzahl der mit Gber 60 dB(A) betroffenen Personen. Diese fallen ganzlich
in die nachst niedrigere Klasse zwischen 55 dB(A) bis 60 dB(A).

4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des
Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Ube_:_rprUfung des
Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am ....

4.2 Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans bzw.
bei vorhandenem LAP der Dokumentation auch seiner vom .... bis ....
Uberprifung zur Mitwirkung mit Méglichkeit zur Stellungnahme

4.3 Formen der o6ffentlichen Mitwirkung
(mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)

Offentliche Veranstaltung am ....
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Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht fir am ....
die Offentlichkeit

Sonstige MaBnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfigbar)

5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ... €

5.2 Kosten zur Umsetzung der Mainahmen ... €
(geschatzte Gesamtsumme)

5.3 Kosten/Nutzenanalyse
(ggf. auch verbale Beschreibung, falls Kosten nicht bezifferbar sind )

Der Larmaktionsplan umfasst administrative Aufgaben, welche im Zusammenwirken der beteiligten
Behorden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird fur diese nicht veranschlagt.

6 Evaluierung des Aktionsplans
(Festlegungen zur Uberprifung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
dieses Aktionsplans)

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren, Uberprft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Er-
fahrungen bei der Aufstellung des Aktionsplans und der Umsetzung von Maf3hahmen sowie die er-
zielten Ergebnisse werden moglichst konkret ermittelt und bewertet. Dazu ist geplant, das unter
www.laerm.schleswig-holstein.de veroffentlichte Schema (Formular Uberpriifung Aktionsplan) zu
verwenden

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan wurde durch der Gemeindevertretung/ Stadtvertretung
beschlossen

am: .....
7.2 Bekanntmachung zur Unterrichtung der Offentlichkeit

(der LArmaktionsplan tritt am Tage nach seiner Bekanntmachung in Kraft)

am ....
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Link zum Aktionsplan im Internet
www.laerm.schleswig-holstein.de
www.Internetseite_der_Gemeide.de

Unterschrift

Name, Ort, Datum, ggf. Funktion, Stempel
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