Stadt Helde
Rahmenplan
Bahnhofsumfeld
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LEGENDE:

- Gebaude, Bestand

Gebaude mit erheblichem Sanierungsbedarf
(gemal "Vorbereitende Untersuchung")

bedeutsamer Fullweg

FuRweg, untergeordnet
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hessnand

Gebaude, abgangig

- stadtbildpragendes Gebaude, neu

- Gebaude neu, untergeordnet

E mdgliche neue Raumkanten (Bebauung)

- bedeutsame Grinflachen

Griunflachen, untergeordnet

pragendes Baume flr die Raumstruktur

Baume, untergeordnet

Stralle

befahrbarer FulRweg oder Griinflache
fur Sonderzwecke
(bspw. Mullabfuhr, Erschlieffung)

|Inl

Unterfihrung (FuRganger und Fahrrad)

gemischt genutzter Verkehrsbereich
(FuRgénger, Fahrradfahrer, Busse, PKW)

Schraffur: zentrale Wegeverbindung
Ostliche Innenstadt

Stadtbriicke

Unterfihrung (Stral3enverkehr)

Schraffur: verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Stele, Landmarke

Grenze Sanierungsgebiet (Bahnhofsumfeld)

Grenze Stadtumbaugebiet
(Erweitertes Bahnhofsumfeld)

Vertiefende Teilpldane

PSI Y Gimams STRLSGC

e Teilplan 1, Bestand

e Teilplan 2, MafSsnahmen

e Teilplan 5, Verkehrswege

e Teilplan 6, Griin- und Freirume

Ostpool

R

Bahnhoistralbe (BY203)
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Erganzend zu diesem Gesamtkonzept wurden

e Teilplan 3, bodenrechtliche Neuordnung

e Teilplan 4, Art und Maf der baulichen Nutzung
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Perspektive Bahnhofsvorplatz

Das Gesamtkonzept zeigt einen moglichen zukiinftigen Endzustand der
stadtebaulichen Entwicklung. Es handelt sich um Darstellungen, die auch
Ubergeordnete Zusammenhange aufnehmen. Alle Darstellungen sind als
stadtebauliche Empfehlung zu sehen. Die Umsetzbarkeit von StralRen-
querschnitten, Abstandsflachen etc. ist grundsatzlich moglich, muss je-
doch vertieft in weiteren Planungsschritten ausgearbeitet werden. In der
Umsetzung sind auch abweichende Bauweisen moglich, diese sollten
den Ideen des Gesamtkonzeptes nicht entgegenstehen.

Die Bezifferung 1-12 entspricht einer zeitlichen Priorisierung der geplan-
ten Umsetzung der MalRnahmen. Je kleiner die Zahl, desto héher die Pri-

oritat der Umsetzung. Genauere Informationen enthdlt der begleitende
Erlauterungstext.

Die Teilplane beleuchten detailliert einzelne Elemente der stadtebauli-
chen Planung genauer. Sie sind thematisch aufbereitet und enthalten In-

formationen, die der Ubersichtlichkeit halber, nicht im Gesamtkonzept
enthalten sind.
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Planerische Grundgedanken:
Vernetzung der offentlichen Freirdume in der 6stlichen Innenstadt

»@riiner Ring“:

Neue Anlage und Museumsinsel, Wulf-Isebrand-Platz
Bahnhofsplatz (ZOB) - Bahnhof - Riisdorfer Str.
Berliner StralRe / KreuzstraRRe

FriedrichstralRe - Bahnhofstralle - Hamburger Str.
Markt und Wasserturm

Verlagerung des ZOB auf den Bahnhofsplatz
bauliche Neuordnung um Bahnhofsplatz / Griiner Weg
P+R / B+R-Anlage auf der Ostseite des Bahnhofes

Neuordnung und Aufwertung der privaten Stellplatz-Anlagen nérdlich und
stidlich der FriedrichstraBe / Durchlassigkeit zu FriedrichstraRe und Markt

MaRnahmen
1: Busverkniipfungsanlage
Der Neubau der zentralen Busverkniipfunganlage siidlich des Bahnhofs-

vorplatzes inklusive Eingriinung durch die Pflanzung von Baumen ist be-
reits abgeschlossen.

2: Bahnhofsvorplatz
Der Bahnhofsvorplatz wird als rechteckiger Platz vom westlichen Ende der
Bahnunterfiihrung ausgehend Richtung Wulf-Isebrand-Platz angelegt. Er
hat eine Breite von ca. 48 m und eine Lange von ca. 100 m. Grundlage fiir
die Planung bildet der ,,Blaue Plan®. Eine neue bauliche Fassung mit zeit-
gemaRer, ortstypischer und kleinteiliger Architektur bildet den Rahmen
fur die Nutzung des Platzes. Einzelhandels- und Gastronomienutzungen
in den Erdgeschossen sowie Wohn- und Dienstleistungsnutzungen in den
Obergeschossen ermdéglichen eine Belebung des Bahnhof-Umfeldes. Die
bestehende Bebauung nordlich (ggf.) und sidlich der GiiterstralRe wird
ersetzt bzw. erganzt durch die bauliche Fassung des Bahnhofsvorplatzes.
Eine Hohenbegrenzung auf das ortsbildpragende MaR von drei Geschos-
sen wird hierbei beriicksichtigt. Der entstehende Freiraum in der Mitte
wird durch Baumreihen gegliedert. Der gesamte Bahnhofsvorplatz soll
einen einheitlichen, niveaugleichen Bodenbelag erhalten, reine FuBwege
und gemischt genutzte Bereiche werden hierbei ablesbar differenziert.
Die Platzflachen werden grof3zligig gestaltet, um eine gute Verkniipfung
zwischen Erdgeschossnutzungen und 6ffentlichem Raum zu erreichen.
Der Bahnhofsvorplatz und die Randbebauung sollen ein reprasentatives
Entrée fir die Stadt Heide sein und eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten.
Auf dem neuen Bahnhofsvorplatz werden sechs Haltepositionen fir Li-
nienbusse zum Ein- und Aussteigen zentral angeordnet, um die Qualitat
des OPNV in der Stadt Heide zu verbessern.

3: Empfangsanlage Bahnhof-Ostseite
Der Zugang zur Bahnsteigunterfiihrung soll stadtebaulich aufgewertet
werden. Eine Uberdachung wirkt, im Zusammenspiel mit der Westsei-

te, als Orientierungspunkt. Unter der Uberdachung werden ca. 100 B+R-
Platze angeordnet.

4: Bahnhofsgang

Durch die Erneuerung des FuBweges von der FulRgangerunterfiihrung
zum Bahnhofsvorplatz und die Eingriinung mit raumbildenden Baumrei-
hen wird eine attraktive FuBwegeverbindung geschaffen.

5: Bebauung ehemaliges ZOB-Gelande

Das Gelande des ehemaligen ZOB wird durch eine Neubebauung umge-
nutzt. Die straBenbegleitende Bebauung soll das Raumbild der Bahnhof-
stralle vervollstandigen, die neu geplanten FuBwegeverbindungen Rich-
tung Ostpool 6ffnen das Areal fiir FuRganger und Fahrradfahrer.

6: P+R-Anlage Riisdorfer Stralle ostlich der Gleise
Nordlich und sudlich entlang der Gleise werden ca. 150 P+R-Stellplatze ange-
ordnet. Diese haben eine Entfernung von je maximal 150 m zur Unterflihrung.

7: Rusdorfer Strafle
Die Riisdorfer Stral’e wird saniert.

8: Verbindung Verkniipfungsanlage / KreuzstraRe

Parallel zur Westseite der Gleise wird eine direkte fuldlaufige Verbindung
der siidlich gelegenen Quartiere an den Bahnhof geschaffen. Der Weg
sowie die offenen Griin- und Spielflachen werden in topografische Ele-
mente eingebettet und durch raumbildende Baumreihen gegliedert.

9: Littenheid / Wulf-Isebrand-Platz / Eingang FriedrichstraBe

Der Wulf-Isebrand-Platz ist das Bindeglied zwischen dem neuen Bahn-
hofsvorplatz und der FriedrichstraBe. Er bietet eine hohe Aufenthalts-
qualitat fiir FuBganger und schafft durch groRzligige Gehwege vom Bahn-
hofsvorplatz bzw. von der Fullgangerunterfiihrung zur FriedrichstralSe
direkte Verbindungen in die Heider Innenstadt. Die zentrale Griinflache
bestimmt den Stadtraum und wirkt zugleich als Puffer zwischen Gehweg-
verbindung und motorisiertem Verkehr.

10: Knoten BahnhofstraBe (B 203) und BrahmsstraBe (L 150)

Der Verkehrsknoten wird insgesamt neu geordnet. Der motorisierte Ver-
kehr wird kiinftig an der Ostseite geflihrt, um mehr Aufenthaltsqualitat
flir den nichtmotorisirten Verkehr zu schaffen. Offene Griinflaichen und
raumbildende Baumreihen unterstiitzen diese Qualitat. Die Verkehrs-
funktion bleibt dabei unverandert.

11: Ostpool & Wasserturm

Die Verlagerung des ZOB ermoglicht die Schaffung einer Wegeverbin-
dung von der Osterweide an die B 203. Entlang der BrahmsstraRe soll
sich ein groRziigiger Gehweg nach Suden bis zur Stele am Eingang der

Friedrichstralle entwickeln, der in die 6ffentlichen Freiflaichen am Wulf-
Isebrand-Platz miindet.

12: Griiner Weg
Die StraRenflache wird saniert und neu gestaltet.
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Grundidee Bahnhofsvorplatz: Basis ist der ,,blaue Plan“ von 2002
Ziele WRS: vollstindige bauliche Einfassung, deutliche Offnung zum Wulf-Isebrand-Platz, Verlagerung der Freiflichen
zu den neuen baulichen Nutzungen an den Platzfassaden, Zuordnung der Bussteigbereiche zur Lage der Unterfiihrung
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